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La premisre chose que vous devez comprendre sur le rZglage du chassis est qulil nly a
pas de set-up magique qui ferra de vous un top-pilote mondial. De plus, le meilleur set-up
d!un pilote peut tres bien stre le pire set-up pour un autre. Le set-up du chassis n lest pas
dictZ par llabilitZ ou I'eporience mais plutot par le niveau de confort et ce qui est
fquuement appelZ ObalanceO. Cela signiPe simplement fjunly a pas une manipulation
spZciale qui est soit exagZrZe soit minimisZe jusquau point o vous devez forcer en

conduisant pour la compencer. Un premier exemple est de faire une modibcation pour
augmenter de la directivitZ ~ basse vitesse, mais trouver que la directivitZ ~ haute vitesse

est tellement sensible que la voiture est tres instable et difPcile = conduire. Notre but avec

ce guide de rZglage du chassis est de vous donnez les informations sur comment utiliser
les rZglages disponibles pour rZgler le chassis abn dstre confortable en le conduisant...

VITE!

Quoi ajuster

Quand vous faites des changements sur le chassis, vous dever dlabord dZcider oe est-ce
que vous sentez que la voiture a besoin dlstre modibZe. Clest frZquement appelZ changer
la balance. Le Race Roller est livrZ avec un set-up OneutreO qui ne favorise ni le train avant
ni le train arriere de la voiture. Ceci a ZtZ trouvZ facile ~ rouler avec conbance et le
chaissis ne fait rien d!Ztrange ou dlinatendus. Pour perfectionner ce rZglage ou nlimporte
quel set-up, vous devez dlabord dZcider si le train avant de la voiture a besoin dletre
modiPZ ou le train arriere. Vous voudrez travailler sur le train arriere si la voiture rentre
dans le virage avec llavant colle et ?continue? pendant que llarriere soit ne veut pas suivre
ou simplement ne sait pas ce qulil veut faire. Llinverse est vrai si llarriere semble vouloir
pousser llavant ?” travers les coins? |!lempechant de tourner ou si |lavant va dans ?le
coin? sans contr™le avec tellement de direction et de rZactions extremes quil est difbcile
de contr™|er confortablement. Comme vous allez le voir, il y a plusieurs rZglages diffZrents
qui ont le meme effet sur le comportement. Vous allez trouver que le meilleur rZglage
deviendra une dZcision personelle basZe sur la sensation que chacun de ces rZglages
procurent. Cela se reRete aussi sur la balance dont nous parlions prZcZdement. Ainsi la
clZ est dlessayer ces diffZrents rZglages and apprendre qulest-ce qui vous fais rouler et
sentir la voiture le mieux pour vous. De plus, ne soyez pas surpris qulapres tre devenus
confortable avec un set-up vous trouver qulavec le temps vous ctes plus performant et
confortable avec un set-up plus aggrZssif. Peu importe ce que vous dZcidez dajuster, ne
faite jamais plus dlun changement = la fois. Si le changement que vous avez fait
fonctionne de fason inverse " celle prZvue ou n lamZliore pas ce que vous voulez changer,
retournez " la position prZcZdente et essayez quelque chose dlautre.

Si vous stes perdu

LIZquipe de dZvellopement de Team Losi a passZ des centaines dheures sur le 8IGHT
pour trouver le set-up qui est sur le Race Roller et le set-up plus aggrZssif qui est dans le
manuel dlinstruction. Pensez "~ ces rZglages comme des set-up de base. Si vous stes
perdu avec vos rZglages revenez ~ votre set-up de base ce qui vous donnera chassis
gZrable et que vous connaissez et facile ~ conduire. Chacun de nous au Team Losi

sommes sur que vous allez trouver le 8IGHT Off Road Racing buggy le plus versatile et
facile voiture ~ rouler vite avec grande cohZrence. Les information dans ce guide vont
vous aidez " probter de votre 8IGHT et le conduire avec abilitZ de faire les changement
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nZcessaires pour sladapter au conditions de la piste et de vos aptitude ~ conduire.
Nloubliez pas non-plus de vZriber les dernisres information sur les set-up et accZsoires en
visitant le site de Team Losi rZgulierement. Pour nlimporte quel
question technique, allez " la section OMeet the TeamO sur le site. Nous essayeront de
rZpondre ~ vos questions de la meilleure fason possible par notre Team Losi R&D race
team. VZriber rZgulierement le site web de Team Losi pour trouver de nouvelles
informations sur les set-up comme nous sommes tout le temps entrain de tester diffZrent
types de pistes et de surfaces. Remarquez aussi qulil y a beaucoup de fasons de rZgler
une voiture. Les rZgles que nous suivons peuvent fonctionner dans le sens inverse parfois
avec diffZrentes fasons de conduire ou diffZrents style de set-up, ainsi testez par vous
me”me et vous trouverai un set-up qui fonctionnent juste pour vous et souvenez vous
toujours gque si vous etes perdu vous pouvez toujour revenir au set-up de base.

Le changement le plus simple

Les pneu sont la chose la plus rapide et facile que vous pouvez changer pour rZgler votre
buggy ou votre truggy. Parfois un simple changement de gomme ou de type de pneu vous
donnera juste la petite amZlioration que vous cherchez. En rZalitZ, les pneus et la fason
dont ils sont choisis a un impact sur toutes les performances. Donc avant de commencer ~
changer les rZglages du chassis prennez un moment pour observer les voiture les plus
rapides sur la piste et quel type de pneu et insert elles utilisent. Clest sur que ce
qulutilisent les gens rapide sera un bon dZpart. Similirement quand vous obtenez une
bonne balance et de bonne sensation de conduite, allez dans votre boite ~ pneu et
essayer chaque type et noter comment chaque type affect le comportement de llauto.
Clest une information utile ~ faire lorsque vous devez prendre une dZcision pour un
changement. De plus que les pneus, les barres anti-roulis, llouverture, le pincement, l'anti-
cabrage et les ressorts sont facile et rapide ~ changer ce qui provoque un changement sur
comment la voiture roule et comment vous la ressentez.

Ajustements chassis

Les barres anti-roulis sont un lien RBexible entre la partie droite et la partie gauche de la
suspension. Elles servent ~ garder le chassis plat et minimiser un exes de transfere de
poid et que le chassis prenne du roulis. Losi fournit 3 barres anti-roulis de diffZrentes
Zpaisseurs (LOSA1750) pour llavant et llarriere du 8IGHT.

Barres anti-roulis avant: Les trois barres anti-roulis avants fournies (photo 1) sont rZparties
en une grise 2 mm (Pne), une noire 2.3 mm (moyenne) et une grise 2.6 mm (Zpaisse).
Une barre anti-roulis Pne ~ llavant augmente la traction du train avant au neutre, mais
donne moins de directivitZ " llaccZIZration

Une barre anti-roulis Zpaisse " | lavant diminue la traction du train avant au neutre donnant
une direction plus douce et plus prZdictible en entrZe de virage, mais donne plus de
directivitZ en accZIZrant " la sortie du virage

Barres anti-roulis arrieres: Les trois barres anti-roulis arrieres fournies (photo 2) sont
rZparties en une grise 2.3 mm (Pne), une noire 2.6 mm (moyenne) et une grise 3 mm
(Zpaisse).
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Une barre anti-roulis bPne ~ llarriere tend ~ augmenter la traction du train arriere mais
diminue la directivitZ " | laccZ|Zration

Une barre anti-roulis Zpaisse ~ Ilarriere augmente la stabilitZ au milieu du virage et
augmente la directivitZ " |laccZ|Zration. Les barres anti-roulis Zpaisses augmentent aussi
la stabilitZ ~ haute vitesse sur les pistes avec beaucoup de traction

L'ouverture ou le pincement est une relation entre les deux pneus dlun meme train. Le
train a du pincement lorsque llavant des roues pointent vers llintZrieur (photo 3) et de
l'louverture, lorsqulils pointent vers llextZrieur (photo 4).

Pincement sur le train avant : (longs tirants de direction) diminue la directivitZ " | lentrZe et
au milieu du virage. Cela augmente aussi la directivitZ = |laccZlZration en sortie de virage
et peu causer une perte de traction du train arriere.

Ouverture sur le train avant : (courts tirans de direction) augmente la directivitZ en entrant
dans le virage et augmente la stabilitZ en ligne droite. Llouverture va aussi diminuer la
directivitZ ~ laccZlZration donnant ~ la voiture plus de traction avant.

Pincement ~ |larriere : Plus de pincement ~ | larriere augmente la traction avant et la
stabilitZ ~ IlaccZI|Zration et produit plus de directivitZ au neutre. Moins de pincement va
augmenter llempattement du chassis et augmente la vitesse de pointe, la directivitZ
llaccZIZration au milieu diun virage. Cela va aussi diminuer la traction avant et la stabilitZ ~
llaccZIZration. Vous ne voudrez jamais rouler avec de llouverture sur le train arriere.

Anti-cabrage (Photo 5) est le rZsultat de la gZomZtrie de la suspension qui permet
mZchaniquement ~ | larriere du chassis de s !enfoncer ~ | laccZlZration (peu danti-cabrage)
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ou combattre ceci (plus dlanti-cabrage) et soulever " | laccZIZration. Ceci peut etre changZ

en utilisant les support dlaxes. Le 8IGHT Race Roller est livrZ avec 2 dlanti-cabrage.
Moins dlanti-cabrage va diminuer la directivitZ au neutre et
permettre au chassis de prendre du roulis sur le train
arriere. Moins d lanti-cabrage va aider le chassis = mieux
accZlZrer sur des petits trous

Avec plus dlanti-cabrage le chassis prendra moins de
roulis et augmentera la driectivitZ au milieu du virage et
sera meilleure sur les piste dures avec de grands sauts

Le carrossage (Photo 6) est l'attitude de la
roue par rapport au sol ou une surface
plate. Comme vu sur la photo, ceci peut
stre mesurZ en utilisant un bidon
dlessence ou quelque chose qui est droit
" ¢™tZ de la roue. Si le haut de la roue
penche vers llintZrieur, on a du carrossage
nZgatif et si sa penche " | lextZrieur, on a
du carrossage positif. Le tirant de
suspension contr™|e la position de la roue
quand la suspension descend et monte. g
Le carrossage a un grand effect sur
comment les pneus rZagissent et fournit du
grip sur les surfaces o vous roulez.

Carrossage avant : Plus de carrossage nZgatif sur le train avant donne plus de directivitZ
et plus de rZactivitZ. Moins de carrossage nZgatif sur le train avant donnera moins de
directivitZ mais un comportement plus doue. La position dlattache basse sur le support
dlamortisseur avant (Photo 7), (#4 sur la feuille de rZglage) crZe plus de gain de
carrossage (l'langle de carrossage total change en fonction de la position de la
suspension). Choisir le trou du bas augmentera la directivitZ au neutre et rendra la voiture
plus aggrZssive, cependant vous pourriez perdre de la consistence. Plus de gain de
carrossage est bien pour des petites piste Ztroites. Nous avons trouvZ que rouler avec
moins de gain de carrossage " | lavant convient amZliore la balance entre la consistence et
la directivZ. Un tirant de suspension avant long (trou #2), (Photo 8) rendra la voiture plus
OstifferO. Ceci tiendra le buggy plat avec moins de roulis et augmentera la directivitZ *
haute vitesse. Un tirant de suspension avant court (trou #3) (Photo 9) pemetera ~ la
voiture de prendre plus de roulis et rendra la voiture plus aggrZssive. Si le tirant de
suspension avant est tres court cela peut rendre la voiture Ofeel twitchyO.
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les pistons. Remarquez que plus le nombre est grand, plus le trou est petit. Utilisez des
pistons avec des petits trous (#56) produit un amortissement plus rigide, un transfert de
poid plus lent, une rZponse plus lente mais gere mieux les sauts longs. Les pistons avec
des trous plus grands (#55 & #54) prodisent un amortissement plus doux, augmentera la
traction, le poid se tranferra plus vite et une rZponse plus vite mais atZrira moins
facilement sur de longs sauts.

Huile dlamortisseur : I'huile dlamortisseur est graduZe

par sa viscositZ ou sa RuiditZ. Une huile plus Ruide a

un nombre plus petit comme 20 & 25 en densitZs, les
huiles plus denses ont un nombre plus ZlevZ en
densitZ comme 35 & 40. Une huile plus Ruide donne
plus de traction gZnZrale et permetera une rZponse
plus rapide du mouvement de la suspension. Les
huiles plus denses donnent moins de traction
gZnZrale et rZagit plus lentement. Sur les pistes
abrasives et assez plates, des huiles plus denses
tendent ~ etre plus facile ~ conduire. La chaleur rend
I'huile plus Ruide et le froid les rend plus visceuse.
Soyez sur dlajuster llhuile quant il y a un changement 14
drastique en tempZrature (20-25 degrZs) pour
maintenir le meme amortissement. Slil fait froid, vous
aurez besoin de diminuer en densitZ I'huile. Slil fait chaud, vous aurez besoin dlaugmenter
la densitZ des huiles.

Ressorts dlamortisseurs: En gZnZral, rouler avec des ressorts souples produira plus de
traction jusqu!” ce que vous soyez tellement souple que le chassis Orolls overO jusgau
point o il nly a plus de suspension et qulil commence ~ glisser. Des ressorts souples ~

llavant donnera en gZnZral plus de directivitZ, un ressort plus dure tendra ~ diminuer la
rZponse de la direction. Des ressorts souples " | larriere peuvent tre utiles sur des pistes

dures mais vont diminuer la capacitZ ~ sauter et permetera au chassis dlattZrir plus
facilement spZcialement sur des longs sauts.

Position de llamortisseur :

Mettre les amortisseurs du c™tZ intZrieur sur le support thmortisseurs produit un
amortissement initial plus doux et est plus pardonnable. DZplacer les amortisseurs sur
llextZrieur du support dlamortisseurs rend la voiture plus rZpondante et est meilleur pour
des pistes techniques o+ vous avez besoin d lune rZaction de la direction plus rapide.

Empattement : Un empattement court (rondelles derriere le prote-fusZe arriere, photo 16),
augmente la traction "~ | laccZIZration, le transfert de poid sur larriere et donne plus de
directivitZ au neutre. Llempatement court est meilleur sur de petite ou OslickO pistes. Un
empattement plus long (rondelles devant le prote-fusZe arriere, photo 17) diminue la
directivitZ au neutre. Llempattement long tend " stre plus stable, meilleure dans les trous

et donne plus de directivitZ ~ | laccZIZration.
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DiffZrenciels

Les huiles de diffZrentiels sont comme les huiles
dlamortisseurs dans le sens oe¢ plus le nombre est
ZlevZ, plus Ihuile est dense.

Avant : de I'huile plus Ruide dans le diffZrentiel avant

augmente la directivitZ au neutre. Vous devez faire

attention de ne pas mettre de l'huile trop Buide parce 18

que la direction deviendra imprZcise et inconsistente. Si

vous en arriver I, durcisser un peu | lhuile. En gZnZral, de

llhuile plus Zpaisse dans le diffZrentiel avant augmentera la stabilitZ au neutre et
augmentera la directivitZ " laccZIZration.

Centre : utiliser de I'huile Buide dans le diffZrentiel centrale tend " rendre la voiture plus
facile ~ conduire sur des pistes dures et plates, mais Iui permet de ?dZcharger? plus
facilement sous llaccZIZration et fournit moins de traction avant. De lhuile plus dense dans
le diffZrentiel central offre une meilleure accZlZmtion, augmente la directivitZ
llaccZIZration et diminue la directivitZ au neutre. En gZnZral, utiliser de lhuile dense dans
le diffZrentiel central est mieux sur des pistes tres abrasives et douce.

Arriere : Utiliser de | thuile Ruide dans le diffZrentiel arriere donne plus de Ocorning tractionO
et augme la rZponse de la direction au milieu du virage. De I'huile plus dense dans le
diffZrentiel arriere donne moins de directivitZ au milieu du virage mais plus de traction
avant.

Ackerman : clest le nom donnZ au type de gZomZtrle |nd|spensable pour maintenir la
diffZrence des angles de la roue intZrieure et extZrieure, nZcessaire ~ chaque roue avant
pour maintenir le bon rayon de braquage. Comme la roue intZrieure doit avoir un rayon de
braquage plus petit que la roue extZrieure, cela est critique.

La barre Ackerman longue donnera une direction plus douce et en gZnZral pardonne plus.
La barre Ackerman courte donne une rZaction plus rapide et plus de rZponse de la
direction et donne plus de directivitZ au milieu du virage. La barre Ackerman courte
conviendra mieux pour des pistes Ztroites et techniques.

Rotule de direction : dirrige le mouvement gauche-droite des roues avants qui peut etre
causZ par la suspension lorsqulelle bouge de haut en bas.

Position basse : mettre la rotule de direction en position basse (photo 19) donnera une
direction plus douce en milieu du virage.

Psotion haute : mettre la rotule de direction en position haute (photo 20) augmentera la
directivitZ au milieu du virage.
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Embrayage :

Le systeme d lembrayage "~ 4 masselotes est bien plus avancZ que la norme, il permet un
rZglage plus bn avec des changements effectuZs plus simplement. Ceci inclue les
masselottes et les ressorts dlembrayage (photo 21)

Ressorts : vous avez 4 diffZrentes couleurs de ressorts ~ disposition. Comme indiquZ sur

le tableau, le plus souple sont les .0360 OBlackO et un peu plus dure OGreenO qui sont plus
tendus (angle). Les ressorts plus durs sont les .0400 OGoldO et les plus durs OSilverO (angle
plus grand).

Tableau des ressorts dlembrayage
LOSA9112 .0360 Black - Les plus souples
LOSA9113 .0360 Green - Plus tendus
LOSA9114 .0400 Gold - Plus dure
LOSA9114 .0400 Silver - Les plus durs

Ressorts souples : entra’nent la cloche = peu de RPM et

produisent une accZlZration plus douce et moins vigoureuse. Si 21

le moteur nla pas assez de puissance " bas rZgimes essayez

de rouler avec des ressorts plus durs (la meme Zpaisseurs avec

un angle plus grand) ou plus Zpais (diamstre plus grand).

Ressorts durs : entra’nent la cloche ™ plus de RPM et permettent de lancer la voiture plus
brutalement, mais est souvent acompagnZ avec le patinement des roues et une perte de
traction. Vous devez aussi «tre prudent de ne pas utiliser un embrayage trop dur qui peut
causer une dZtZrioration de la cloche et une usure prZmaturZe des masselottes.

Masselottes : vous disposez de masselottes en composite et en aluminium pour mettre sur
les 4 emplacements de llembrayage du 8IGHT. IdZalement vous pouvez utiliser deux de
chaque pour les meilleures rZglages et caractZristiques. Nous avons trouvZ que le set-up
avec deux masselottes en plastiques et deux en aluminium fonctionne le mieux sur la
pluspart des pistes. Si la surface de la piste est tres glissante, dure et n la pas de sauts qui
sont difbciles ~ passer, nous avons trouvZ que quatres masselottes plastiques donnera
une accZlZration plus souple. Utiliser quatre masselottes en aluminium fraperont la cloche
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